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Lieber Grasshopper - Paratrike - Pilot

Sie haben sich fur den Kauf eines Grasshopper — Trike entschieden.

Damit besitzen Sie die optimale Ergédnzung um Ihre vorhandene
Motorschirmausriistung in ein bequemes Trike zu verwandeln.

Dabei brauchen Sie sich nicht einmal festzulegen: Sie kdnnen jederzeit, mit
wenigen Handgriffen, wieder Ful3start fliegen! So bleibt es lhre Entscheidung, wann
Sie die eine oder andere Startart nutzen mochten!

Die besonderen Merkmale sind der grofl3e Radstand gegen die Kippgefahr, ein tiefer
Schwerpunkt fur sehr stabile Rolleigenschaften und die gute Zerlegbarkeit in wenige
Baugruppen, verbunden mit einem geringen Packmal fir den Transport.

Die folgende Betriebsanleitung mit Wartungshinweisen soll dazu dienen, Sie mit
Ihrem Trikezusatz vertraut zu machen und besondere Verfahrensweisen zu
beschreiben. Die Beachtung der hier angegebenen Hinweise wird dazu fuhren, dass
Sie sehr lange Freude an Ihrem Fluggerat haben und dass es Ihnen ein treuer
Freund bei jedem Flug sein wird.

Wir gehen bei der Konstruktion, Produktion und Montage unserer Fluggerate mit
grof3ter Sorgfalt und Gewissenhaftigkeit vor. Sollten Sie trotzdem Probleme oder
Reklamationen haben, sind wir Ihre dankbarsten Ansprechpartner und werden uns
stets bemuhen, Sie zufriedenzustellen.

Viele schone Flige mit Inrem Grasshopper - Paratrike
wunscht Ihnen
UL — Flugzeugbau Quander

Petershagen, im Mai 2007
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Ansichten
GRASSHOPPER - PARATRIKE

Ansicht Sch / inen



ULTRALEICHTFLUGGERATE - IDENTBLATT

Seriennummer Q.GP.T.-5-2007-1-0

Baujahr 5 /2007

Inbetriebnahme 6 /2007

Halter Paul Muster, Musterallee 43, 74328 Musterstadt

Weitere Halter (bitte eintragen !)




1.0 ALLGEMEINES

Dieses Handbuch kann die vorgeschriebene Einweisung nicht ersetzen.
Insbesondere werden die allgemeinen Kenntnisse des Fliegens mit
Ultraleichtflugzeugen vorausgesetzt.

Bitte beachten Sie, dass Ultraleichtflugzeuge nicht der Zulassungspflicht unterliegen
und der Betrieb auf eigene Gefahr erfolgt.

Bei jedem Flug muss ein fur dieses UL vorgeschriebenes Rettungssystem mitgefihrt
werden.

In diesem Handbuch wird die Handhabung des Rucksackmotors als bekannt
vorausgesetzt, die Betriebsgrenzen sind dem jeweilig eingesetzten
Rucksackmotorhandbuch zu entnehmen!

1.1 Beschreibung

Das GRASSHOPPER - PARA - TRIKE ist ein einsitziges Ultraleichtflugzeug, das fir
die Kombination mit fast allen gangigen Rucksackmotoren entwickelt wurde.

Es kann somit nicht als komplettes Motorschirmtrike angesehen werden, sondern ist
vielmehr eine Zusatzausriustung, mit der man sein Rucksacktriebwerk zum Trike
aufrustet!

Es besteht aus folgenden Hauptbaugruppen:

1. Achsholm mit Achsen, Radern und den Anschlissen fur die anderen Baugruppen

2. Hauptholm mit Stutzholmen, Bugradgabel mit Bugrad und der Aufnahme fur die
Sitz-/Tragbtigelkombination

3. Sitz-/Tragbigelkombination, je nach verwendetem Motortyp

4. Aufnahmetraversen fir das Rucksacktriebwerk

Achse mit Hauptridern, Homanschluss und der hinteren Hauptholm mit Stiitzholmen, Bugradgabel und Aufnahme
Motoraufnahmetraverse der Sitz- I Tragbdgeleinheit
(Rader sind ebenfalls entfernbar) (Bugradgabel kann entfernt werden)

vordere Motoraufnahmetraverse dreiteilige Sitz-/ TragbUgeleinheit




Technische Daten :

2.0 BETRIEBSGRENZEN

2.1 Betriebsarten

Das GRASSHOPPER - PARA — TRIKE ist als Ultraleichtflugzeug fur Flige nach
Sichtflugregeln bei Tag zugelassen. (V F R — Day)

Windenstart, Autostart, Flugzeugschlepp, Wolkenflug, Kunstflug, Abkippen, Trudeln
und Nachtflug sind NICHT zugelassen.

2. 2 Mindestausrustung

1 Fahrtenmesser

1 H6henmesser

1 Magnetkompass

1 Rettungssystem

1 Flugfunkhelm

1 Flug — und Wartungshandbuch



zuldssige Hochstgeschwindigkeit: 50 km /h
Mindestgeschwindigkeit: 20km/h

Folgende Lastvielfache durfen nicht Gberschritten werden: +6G,-4G

Rustgewicht trocken: 14,4 kg

Zuladung einschliel3lich Kraftstoff: 143 kg
Hochstzulassiges Abfluggewicht: 160 kg

Die Schwerpunktlage wurde statisch und dynamisch ermittelt und wird somit im Flug
automatisch eingehalten.

Eine Trimmveranderung durch Verandern der Stellung der Spannringe am
Tragbiigel, Veranderung fest verbohrter Ansatzpunkte des Trikes oder der
Aufhangevorrichtung des Schirms durfen auf keinen Fall verandert werden. Dieses
fuhrt zwangslaufig zu schweren Unféallen und automatisch zum Erléschen der
Betriebserlaubnis und des Versicherungsschutzes!

Sollte ein Nachtrimmen wirklich einmal erforderlich werden, ist dieses nur durch
einen autorisierten Fachmann vorzunehmen.

In den Hauptradern und im Bugrad 1, 0 — 1. 5 bar.
Gegebenenfalls sollten Sie, je nach Abfluggewicht, den Reifenluftdruck etwas
verringern, um eine bessere Federwirkung des Gerétes zu erreichen.

3.0 NOTVERFAHREN

Im Falle von unkontrollierten Flugzustanden ist sofort das Rettungssystem zu
aktivieren.



Zundung aus und Landung im Gleitflug

4.0 NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

Vor jedem Flugbetrieb, vor allem wenn das GRASSHOPPER - PARA — TRIKE
abgebaut war, ist eine Uberpriifung des gesamten Fluggerates erforderlich.

Bei der Durchsicht der nachfolgenden Positionen ist allgemein auf
Funktionstichtigkeit, Befestigung, Sicherung und Unversehrtheit zu achten.

Die Holme des Trikes sind auf Verbeulungen oder sonstige Beschadigungen durch
Abflihlen und Sichtprifung hin zu untersuchen.

In jedem Fall sind nachstehende Bauteile zu kontrollieren:

ZELLE (Trike)

- Alle Holme und Stiitzen ohne Beschadigung und alle Schrauben fest?

- Ré&der frei beweglich?

- Sitzgurt und Schnallen O. K. ? Keine Nahtverletzungen, Scheuerstellen oder
sonstige Beschadigungen im Bereich des Sitzgurtes? Aufhédngung des Sitzes und
Gurtschlésser in Ordnung?

- Sicherungsseile am Tragbigel richtig umschlungen und fest?

- An allen Iésbaren Verbindungen, die zum Auf — und Abbau nétig sind, fest
angezogen und mit Fokkernadel gesichert? (Diese sind einfach zu erkennen, da
es sich hierbei ausschliel3lich um Fligelbolzen mit Fligelmutter und
Sicherungsnadel handelt.)

- Tragegurte richtig in die Osen der Trikeaufhangung eingehangt und gesichert?

- Brems — und Steuerleinen beidseitig komplett und ordnungsgemal in die
Ablagehaken des Propellerkafigs eingelegt?

Vor J E D E M Flug ist die Uberpriifung folgender Punkte notwendi o:

1.) FLUGZEUGKONTROLLE:
Ist die tagliche Flugklarkontrolle gewissenhaft durchgeftihrt worden?

2.) HOHENMESSER:
Ist der HGhenmesser richtig eingestellt?

3.) KRAFTSTOFFVORRAT:
Ist geniigend Benzingemisch fur den Flug vorhanden?
4.) ANGESCHNALLT:

Sitzt der Pilot richtig und bequem im Sitzgurt und ist der Sitz mit den Anschnallgurten
richtig geschlossen?



5.) TRIEBWERKSFUNKTIONSPRUFUNG:

(siehe das jeweilige Betriebshandbuch lhres Motors)

4.3 Rollen

AulRer zum Starten und Landen sollten Sie immer ,majestatisch” rollen.
So vermeiden Sie durch eventuelle Bodenwellen oder Vertiefungen, in Verbindung
mit hoher Geschwindigkeit, umgeworfen zu werden.

5. 0 Aufristen, Abriisten, Transport

5.1 Aufristen

Das Auf — und Abrusten ist bei einiger Ubung von einer Person in ca. 4 — 6 Minuten
maoglich. Gehen Sie beim Auf — und Abbau immer in der beschriebenen Art und
Weise vor.

Bei anderen Methoden laufen Sie Gefahr, Ihr Gerat zu beschadigen!

Die folgende Anleitung ist so ausfuhrlich wie moglich gefasst. Es sollte jeder Pilot die
Antwort auf alle Fragen finden.

Sie werden diesen Text aber sehr schnell entbehren kdnnen. Beginnen Sie den
Aufbau, nach dem Entladen aus lhrem Auto, mit Schritt 1.

SCHRITT 1

Nehmen Sie die
Baugruppe Heck lhres
Trikes und lI6sen an
der Hauptholmauf-
nahme die beiden
Sicherungsnadeln und
Flugelbolzen.
Entfernen Sie diese!

Jetzt nehmen Sie die
Baugruppe Bug und
schieben den Haupt-
holm in die L N LR RN » A
Hauptholmaufnahme vom Heck, wie auf der nebenstehenden Abbildung erkennbar.
Stecken Sie jetzt die beiden Fligelbolzen wieder durch die Bohrungen, schrauben
die Fligelmuttern auf und sichern mit den Fokkernadeln.




SCHRITT 2

Ldsen Sie das Klettband, mit dem die
beiden Stitzholme am Hauptholm
fixiert sind und drehen Sie beide
Stutzholme gleichzeitig nach hinten!

A CHTUN G: Klappen Sie die
Stutzholme auf keinen Fall nach
hinten, sondern drehen Sie sie wie
auf der Abbildung!!!

Andernfalls fuhrt ein ,Klappen*
unweigerlich zu einer
Beschadigung derselben!

Entfernen Sie nun die beiden
Fokkernadeln und entnehmen Sie die
Steckbolzen an den
Stutzholmaufnahmen am Heck.

(U — Profile)

Fuhren Sie auf jeder Seite die
Stitzholme in die Aufnahmen, stecken
die Steckbolzen wieder durch und
sichern mit den Fokkernadeln.

SCHRITT 3

Montieren Sie noch die vordere
Motoraufnahmetraverse.

Entfernen Sie dazu am Hauptholm
den Fligelbolzen, samt Mutter und
Fokkernadel. Setzen Sie die vordere
Motoraufnahmetraverse auf, lassen
die Rohrclippschellen links und rechts
an den Stitzholmen durch einen
kurzen Druck einrasten und
befestigen Sie den Bolzen mit
Fligelmutter und Fokkernadel.




SCHRITT 4

Im Schritt vier montieren Sie lhr
Rucksacktriebwerk auf dem Trike.

Entfernen Sie dazu die Fokkernadeln an
den vier Aufnahmeschellen, schrauben
Sie die acht Flugelmuttern ab und
entnehmen die vier Andruckplatten samt
den Schellenoberteilen. Heben Sie lhren
Motor an und setzen Sie ihn auf die
unteren Schellenhélften auf. Nun wieder
die Oberteile mit Andruckplatten
aufsetzen, Fligelmuttern aufschrauben
und sichern mittels der Fokkernadeln.
Ziehen Sie die Flugelmuttern so an, dass
ein gleichmaRiges Spaltmal’ zwischen
den jeweils beiden Schellenhalften
entsteht!

Nur so ist ein gleichmaRiges Anzugsmoment der Schellen, verbunden mit einer
optimalen Festigkeit Ihres Motors auf dem Trike, gewéhrleistet.

SCHRITT 5

Das ist der letzte Aufbauschritt, in dem
Sie nur noch die dreiteilige Sitz-/Trag-
blgeleinheit montieren!

Dazu entfernen Sie zunachst komplett
alle drei Bolzen an den Seitenholmen!
Entnehmen Sie auch die beiden Schellen
fur den oberen Anschluss.

Stecken Sie die beiden Seitenholme auf
die Zapfen des unteren Sitz-/Trag-
blgelholmes, und zwar so, dass die
Bohrungen deckungsgleich tbereinander
stehen. Stecken Sie die beiden
Fligelbolzen durch die Bohrungen,
schrauben Sie die Fligelmuttern auf und
sichern wieder mit den Fokkernadeln.
Zur Montage am Trike entfernen Sie jetzt
die beiden Quickpins der Sitz-/Tragbuigel-
aufnahme. (Kugelsperrbolzen)

Fuhren Sie die fertig montierte Sitz-/Trag-
blgeleinheit in die Aufnahme am
Hauptholm, am besten in waagerechter
Stellung zum Trike, ein. Drehen Sie sie so
nach oben, dass die Aufhangebtigel Ihres
Motors waagerecht durch die
Aufnahmeschellen der Seitenholme
verlaufen!




Es bleibt Ihnen tberlassen, ob Sie
nun zuerst den Sitz-/Tragbugel in
der Aufnahme am Hauptholm mittels
der beiden Quickpins oder zunachst
an der Oberseite die Schellen
befestigen!

Um die Montage der Sitz-/Trag-
blgeleinheit abzuschlieRen, legen
Sie jeweils beide Schellenhéalften am
Aufhangebugel Ihres Motors an und
schieben Sie die beiden gleichzeitig
zwischen den Aufhangebugel lhres
Motors und der Aufnahmeschellen
des Sitz-/Tragbugels.

Nun noch die jeweils zwei Bolzen
durchstecken, Flugelmuttern
aufschrauben und mit den
Ringsplinten sichern!

%4 IS s A il

Nun sieht das Ganze so aus, als ob das Gerat startfertig sei.

Aber VO R S| C HT, das wichtigste fehlt noch:

W\
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Das Abrusten erfolgt grundsatzlich in umgekehrter Reihenfolge wie das Aufristen!

Ihr Ultraleichtflugzeug lasst sich aufgrund des relativ geringen Gewichts und seiner
kleinen Zerlegbarkeit im PKW oder VAN transportieren. Sie kdnnen es auch, wenn
Sie sich das Zerlegen und den Aufbau ersparen wollen, auf einem kleinen Anhanger
transportieren, der ebenfalls von uns angeboten wird.

6.0 STORUNGSMELDUNGEN

Entsprechend der Ultraleichtbetriebsordnung (UBO) sind technische Stérungen oder
Mangel am Ultraleicht zu melden an:

Deutscher Ultraleichtflugverband e. V.
Muhlweg 9
71577 Grol3erlach - Mohrbach

Die Anzeigepflicht 8 5 Luft VO bleibt davon unberihrt.

7.0 WARTUNGSARBEITEN AM ULTRALEICHT

Anderungen jeglicher Artsind  VERB O T E N und filhren automatisch zum
Erléschen der BETRIEBSERLAUBNIS und des VERSICHERUNGSSCHUTZES'!

Samtliche Wartungsarbeiten sind von einer SACHKUNDIGEN PERSON
durchzufihren, im Zweifel fragen Sie bei uns an.

Fur Ultraleichtflugzeuge besteht eine JAHRLICHE NACHPRUFPFLICHT , siehe
Zulassungsbestimmungen. Diese kann jedoch in Eigenregie durchgefuhrt werden!

Alle durchgefuhrten Wartungsarbeiten sind im letzten Blatt dieser Betriebsanleitung
(Wartungsnachweis) einzutragen.
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7.1 Wartungsarbeiten am Trike

Am Trike treten normalerweise keine turnusmafiigen Wartungsarbeiten auf.
Lediglich sollten Sie alle 50 — 100 Betriebsstunden die Nadellager der Hauptrader
nachschmieren!

7. 2 Zeichnung Seitenansicht Trike
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WARTUNGSARBEITEN

Anderungen jeglicher Art sind verboten und fiihren automatisch zum Erléschen der
Betriebserlaubnis und des Versicherungsschutzes!

Samtliche Wartungs- — und Reparaturarbeiten sind von einer sachkundigen Person
durchzufihren. Im Zweifelsfall den Hersteller fragen.

DATUM DURCHGEFUHRTE ARBEITEN BEMERKUNGEN UNTERSCHRIFT
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ey HIGH TECH
Kraftstoffadditive OIL PRODUCTS

Autol DESOLITE B

Wirkungsstarker Systemreiniger fur alle Benzinmotoren fur maximale Leistung
durch Sauberkeit.

Viskositat bei 20°C mm?/s 12,8

40°C mm?/s 7,4
Gefahrenklasse Alll
Dichte bei 15°C kg/m? 836
Flammpunkt o.T. °C + 82
Pourpoint °C - 45

Autol DESOLITE B ist ein multifunktionaler Systemreiniger fur alle Benzinmotoren
und kann allen am Markt befindlichen Benzinqualitadten beigegeben werden. Die
Anforderungen von Mercedes Benz im M102E-Test (< 20mg Ablagerungen an den
Ventilen) werden mit Sicherheit erfulit.

Vorhandene Ablagerungen werden abgebaut und die Bildung neuer verhindert, so
daf} die Leistungsfahigkeit des Motors wiederhergestellt bzw. erhalten bleibt.

Auler der Systemreinigung bietet das Additivpaket noch folgende Vorteile:

* wirksamer Korrosionsschutz fiir das Kraftstoffsystem

» Senkung der Ansaugverluste

« geringere Beeinflussung des Motorendls durch Blow-By-Gase
 Kraftstoffeinsparung bis zu 5 %

* Verbesserung der Abgaswerte und Untérstiitzung der Katalysator-Funktion
* Beibehaltung des Octanzahlbedarfs des Motors

Einsatzmoglichkeiten:

Der Einsatz von Autol DESOLITE B empfiehlt sich besonders bei Fahrzeugen im
Kurzstreckenverkehr bzw. mit Mehrventilmotoren, da sich hier die Ablagerungen
besonders negativ auswirken. Wir empfehlen den Einsatz des Produktes im
Mischungsverhaltnis 1:100 fur die ersten 3-5 Tankflllungen, um vorhandene
Ablagerungen abzubauen. Im Dauereinsatz gentgt ein Mischungsverhaltnis von
1:200, um neue Ablagerungen zu verhindern.

Durch den Einsatz von Autol DESOLITE B in den angegebenen
Mischungsverhaltnissen entstehen keine toxikologisch bedenklichen Stoffe.

1111
AUTOL TAW 04/94
ParadiesstraBe 14 Abf.schl.NR 553 70
D-97080 Wirzburg * Germany



