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Flucht-Flugzeug

Ein Flucht-Flugzeug sollte es
werden, aber Ingo Quander
aus Petershagen nutzie es
nie. Johrelang baute ér es
heimlich zusammen und
lieB das ultraleichte Flugob-
jekt im Sommer 1989 dann
doch im Keller stehen. Er
floh nichi in den We-
sten. Heule macht
£r mus seinem #in-

Leichtgewicht'

Ingo Quander machte aus frilheren Fluchtplanen einen Beruf

Von BExyo DIETRICH
Fortsetzung von Seite 1:
Anfang der BOer Jahre war
der Entschlull klar: Ingo
Quander wollte in den We-
sten, Seit diesemn Tag tlftelte
L‘lr damals 17jdhrige im Kel-
seiner Eltern an einem ul-
traleichten Flugzeug - ohne
jegliche Vorlage, denn die gab
es [ur solche potentiellen
Flue h;-l thjekte naturlich
i S0 dauerte es sieben
, bis er ein flugfahiges
11 fertig hatte. Weitere
rwel Jahre baute er es zusam-
men. Dabel war der gelernte
Schlosser aufl geklaute 5-
Bahn-Hohre und zusammen-
genihten Anorakstoff ange-
wiesen. Am Ende wagte er
den Flug aber nicht, auch der
Mutter wegen

ch der Wende entwickel-
te er seinen Prototyp weiter

Mittlerweile steht der zusam-
m lappbare Nachfolger ab-
" selnd In seinem Wohn-
I im Garten oder aufl

ssen und Ausstellungen. Er
Konstrukton und
Namen langsam be-
machen. Hierbel geht
mit seiner Flucht-Ge-
¢ hausieren. ,Das ist
sagte der heute
Jungunternchmer
rshagen bel Straus-
Jetzt nutrt er eigene
wwerkzeuge, hoch-
es Material und fein-
mechanische Spezialanferti-
gungen. Damit will Ingo
Quander nicht nur bereits
varhandene Modelle nach-
bauen, sondern auch neu kon-
struleren. Schon jetzt zeich-
net sein rund 130 Kilogramm
schwerer . Airpfeil Trike" ei-
ne grifere Stabilitit aus, als
herkommliche Ultraleicht-

WErTL

ins Wohnzimmer: Der Ulira-Laicht-Flieger
mn Inq udnue:

Flugreuge seiner Art. Der
Preis der Ein- und Doppelsit-
rer wird sich in den RHegionen
eines Mittelklassewagens be-
wegen.  Aber viel wichtiger
ist, daf man diesen UL-Typ
sogar in der Wohnung unter-
stellen kann und er nur eine
20 bis 40 Meter lange Start-
bahn bendOtigt "

Doch noch steht der Betrei-
ber der ,Ul-Flugzeughau
Quander® in den Start-
lochern, denn eine Vielzahl
von  Genehmigungen  und
Tests warten auf thn. Die vor-
ldufige Verkehrerulassung hat
der gebiirtige Brandenburger
zgwar schon in der Tasche,
doch jetzt mull er 100 Flug-
stunden nachweisen. Bis zum
Frithjahr will er dann die
endgultige Zulassung vorzel-
gen kénnen. . Und dann wird
produziert”, ist er erwar-

tungsfroh. Anfragen kamen
bereits aus Thailand und
Agvpten, Auf dem UL-Flug-
zeugmarkt, der vor allem von
kleineren Firmen bestimmt
wird, rechnet sich der Kon-
strukteur und Produzent gute
Chancen aus. Dabei setzt er
insbesondere auf seine neuen
Modell-ldeen. So hat er be-
reits  eine weiterentwickelte
Eonstruktion in der Schubla-
de, die er jedoch wie ein Ge-
heimnis hiitet. ,Erst wean ich
mit dem serienmiBigen Bau
beginnen kann, werde ich sie
herausholen. Die Konkurrenz
schlift schlieBlich nicht
Ingo Quander hat sich be-
reits viel in der Branche der
UL-Flugzeuge umgeschaut
und {iberall hat man ihm ge-
sagt: . Wenn du damit auf den
Markt kommst - bist du die
Nummer 1 in Deutschland!®



